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LOIC VOELKEL

A la téte du garage
Americars (prés de
Strasbourg) spécialisé
dans I'entretien, la
restauration et la
préparation , Loic
Voelkel a travaillé avec
nous sur ce dossier.
Pour chaque auto il
nous a livré son avis
personnel que ce soit
pour I'entretien, I'achat,
et plus généralement les

précautions a observer.
Infos : www.americars-shop.com
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CHEVROLET

BEL AIR 1955/1957

LA TRIF-CHEVY

LA GAMME CHEVROLET 1955-1957 EST
MYTHIQUE ET SURTOUT CONNUE POUR
SA FINITION BEL AIR, MELANGEANT
STYLE ET PERFORMANCES...

e DR
urnommeées « Tri-Chevy », la
gamme Chevrolet des trois an-
nées 1955 a 1957 est my-
thigue : elle augurait non seu-

lement un nouveau V8 265 ci de 162 a

180 ch (une performance dans cette

gamme de berlines populaires a

I'¢poque), mais également un style qui

fera I'unanimité. On notera quelques

différences de calandres et ailerons
d'un millésime a l'autre, mais la cellule
centrale reste la méme. Des roturiéres
versions 6 en ligne (baptisées 150 ou

210) a la Bel Air luxueuse (V8), les Tri-

Chevy se sont vendues a plusieurs cen-

taines de milliers d'exemplaires! @

CADILLAC 1959

AILERONS ULTIMES

EMBL

EMATIQUE

.,

n 1959, Cadillac gagne la
guerre des ailerons : avec sa
gamme 1959, la hauteur de
ceux-ci atteignent un pa-
roxysme, culminant a plus d'un métre
de haut ! lls seront aussitdt démodés

Etat conCours : 45000 €
Etat moyen: 17 000€

® Finition conforme au VIN
® Corrosion
® Entretien général

Bien siir une Bel Air deux portes
(Sport Coupe) ou cabriolet avec
un V8 et une peinture bicolore,
le top du genre... Mais aussi le
plus coté et recherché !

Chaque année ; vidange moteur

Tous les deux ans : vérification
état soubassements

« Une des rares berlines fifties

a afficher une cote relativement
élevée dans sa meilleure finition,
avecle V8. »

Etat concours: 100 000 €
Etat moyen :20 000 €

® Corrosion

® Voiture compléte (accessoires)

® Fonctionnement des
accessoires électriques

L’Eldorado cabriolet est le

summum au niveau de la cote,
mais notre préférence ira vers
un coupé sans montant, d'une

classe absolue... Sous le capot,
ce sera forcément le V8 390 ci.

Chaque année : vidange moteur,
accessoires électriques

Tous les deux ans :

révision générale

« Le mythe Cadillac absolu,
avec les ailerons les plus fous
de I'histoire de 'automobile,
Attention, elle est trés longue
etlarge. »

de luxe américaine la plus tendance.

Evidemment, toutes les carrosseries

sont disponibles, deux et quatre



BUICK GS 455 1970-1971

LA DEMESURE EN GUISE
DE BOUQUET FINAL

AU DEBUT DES ANNEES 70, LES CONSTRUCTEURS SURFENT SUR LES ENVIES DES ANNEES
60 ET PROPOSENT DES MUSCLE CARS PLUS QUE JAMAIS REDOUTABLES (MEME SI CES
DERNIERES SERONT RAPIDEMENT POUSSEES VERS LA SORTIE). CHEZ BUICK, ON LANCE
ALORS LA GS 455 AUX PERFORMANCES A PEINE CROYABLES POUR LEPOQUE.

‘histoire de la GS est longue
(elle a démarré en 1963) et le
modéle prendra son envol en
1968, La Gran Sport est officiel-
lement détachée de la Skylark et de-
vient une voiture a part entiére. Mal-
gré un « vrai »look et des V8

performants, les ventes peinent a dé-
coller. Au lieu de jeter €ponge, les
dirigeants décident de frapper forten
installant un V8 de 455 ci en 1970
sous le capot de la GS. La cylindrée
donne tout logiquement le nom a la

voiture, comme c'est la coutume sur
ce modele. Avec ses 350 chevaux et
691 Nm de couple (le plus élevé de la
production avec les V8 472 ci (7,71) et
500 ci (8,2]) de Cadillac), ce moteur
s'affiche au sommet de la pyramide.
Pour autant, Buick va décider d'aller
plus loin en proposant 'option ultra
sportive Stage | qui permet a l'auto
d'engloutir le 0-100 km/h en 6.5 se-
condes. Grace & un nouveau carbura-
teur, des soupapes, et des culasses
plus efficientes, le gain officiel est de

10 ch. Dans la réalité, on tourne plutét
vers les 400 ch. Restait alors a soigner
le look. Et c'est justement la mission
du pack optionnel GSX. Ce dernier
offre des changements certes pure-
ment cosmétiques, mais quel style !
Aileron arriére expressif, rainures
noires, compte-tours sur le capot (en
1970 il fait partie de I'équipement
GSX, en 1971 il devient une option),
le ton est donné. Sur le plan tech-
nigue, on note des freins a disque a
l'avant, une boite manuelle Hurst a

Etat concours : 65 000 €
Etat moyen :35000 €

® Authenticité du pack GSX
e Corrosion

Le modéle de 1970, assurément !
Il affiche de meilleures perfor-
mances que le modéle 71,

mais sa cote est également

plus importante,

Chaque année:
vidange des fluides
Tous les deux ans::
révision poussée

« La 455 constitue I'aboutissement

du modéle GS. Elle est arrivée tard,
mais elle livre des performances
impressionnantes, Réservée

aux passionnés avertis ».

quatre rapports, ou une Hydramatic
Turbo 400, des sieges mieux dessinés,
une suspension sport et des pneus
de plus large dimension. Avec tout
cet arsenal, la GSX 455 représente
alors ce qui se fait de mieux en terme
de muscle cars.
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CADILLAC 1963/1964

LUXE SIXTIES

APRES LE DELIRE DES ANNEES 50, CADILLAC
RETROUVE PROGRESSIVEMENT DANS LES SIXTIES
UN STYLE PLUS EPURE, INCARN%RECISEMENT
PAR LES MILLESIMES 1963 ET 1964.

CADILLAC 1975/1976

FIN DE RACE

AU MILIEU DES SEVENTIES, CADILLAC EST A LA FIN
D'UNE ERE : CELLE DES ENORMES PENICHES, LOURDES

‘est une des Cadillac les plus
connues chez nous, et pour
cause, c'est celle du film Le Cor-
niaud avec Bourvil et De Fu-
nés | En 1963, le constructeur aban-
donne presque les ailerons arriére, et
le nouveau style s&pure encore plus
avec des lignes droites sur un empat-
tement démesuré de 3,29 m ! Sous le
capot, leV8 estun 6,4 | (390 ci) de 325
ch, suffisamment charpenté pour mou-

acrise pétroliere de 1973 n'a pas
eu vraiment d'effet sur Cadillac,
qui joue encore la partition du
paquebot transcontinental ; un
coupé ou cabriolet mesure alors nas

Etat concours : 60 000 €
Etat moyen : 10 000 €

® Etat général (finition)
® Corrosion
® Fonctionnement
des accessoires électriques

L'Eldorado cabriolet est toujours
ce qui est le plus recherché chez
Cadillac. Pour notre part, on la
conseille blanche avec l'intérieur
noir, forcément...

Chaque année : vidange moteur,
contacts électriques

Tous les deux ans ; révision
générale des consommables

« Une Cadillac classique facile

d trouver, et trés agréable a
conduire, Beaucoup d'accessoires
électriques assurent un bon
agrément de conduite, mais
nécessitent un bon suivi. »

voir dynamiquement les 2 tonnes de
I'engin. Evidemment, toutes les carros-
series habituelles de la gamme sont
disponibles... ()

Etat concours : 35 000 €
Etat moyen: 14000 €

® Fonctionnement
des accessoires
® Rouille soubassements
® Entretien de la mécanique

Une Eldorado convertible 1976,

le dernier cabriolet Cadillac avant
longtemps... lin’y en a eu que

14 000 contre 35 000 coupés.

2 300 kg de plaisir ouaté.

Chaque année : vidange fluides
Tous les deux ans :
révision générale

« L'une des plus longues et

plus lourdes voitures de série
produites... La cote est peu élevée
et le cruising totalement assisté,
a déguster au soleil. »

si le V8 cube ses 8,2 | tout de méme, il
n'en sort que 220 ch. A partir de 1975,
il est m&me revu a la baisse avec 7,7 |
pour 190 ch... Heureusement, l'opu-

lence st tntiiniire an randez-uanie avar



CHEVROLET CAMARO
1967-69

LA DAUPHINE

AVEC LA CAMARO, LA MUSTANG A ENFIN TROUVE
UNE ADVERSAIRE A SA TAILLE. TOUT AUSSI RAGEUSE,
ELLE VA SE DISTINGUER PAR DES MECANIQUES

DE HAUTS NIVEAUX ET PLETHORE D'OPTIONS.

éme si elle est née le 28 sep-
tembre 1966, la Camaro
n'est pas une copie de la
Mustang. Chevrolet avait
déja réfléchi au projet en 1958 alors
que l'étude de la Mustang a démarré
en 1961. Une chose est certaine, le suc-
cés que rencontre Ford a poussé Che-

vrolet a agir, surtout quand la Mustang
atteintles 100 000 exemplaires vendus
durant les six premiers mois. Lancée a
l'apogée de |'ére des muscle cars, la
Camaro s'offre un vaste choix de mo-
torisation a tel point que chacun peut
composer son propre modéle. Les Ca-
maro d'entrée de gamme sont propo-

s

sés avec le moteur a six cylindres en
ligne éprouvé de Chevrolet déployant
une puissance de 140 ch. Les modéles
plus performants bénéficient d'un
éventail plus généreux de moteurs V8,
variant de 200 ch pour le 307 ci, 8 375
ch pour le 396 ci big block. La pre-
miére génération de la Camaro a duré
que le temps de trois années modéles,
dont le millésime 1969 se détache par-
ticulierement. Avec sa calandre a
double plan et ses lignes sport estam-
pées sur les ailes et les portes, elle était
originale et distinctive. Son design
unique lui a permis d'accéder a la jeu-
nesse éternelle durant de nombreuses
années surtout avec les packs Rally
Sport (RS) et Super Sport (SS). Les feux
arriére larges, séparés par de la tole
couleur carrosserie, intensifiaient eux
aussi la largeur de la voiture. Le puis-
sant capot surélevé indiquait qu'une
mécanique V8 se cachait, soit en bloc
compact soit en big block.

Etat concours : 65 000 €
Etat moyen :35000 €

® Carburation
® Ftat de la corrosion

La 396 ci constitue le haut du
panier. Toutefois, une version
350 ci avec pack RS reste

une valeur siire.

Chaque année :
vidange des fluides
Tous les deux ans :
révision poussée

« Avec la Camaro, onaun
certain choix sur le marché.

Il faut donc étre exigeant.
Beaucoup de modéles ont été

. bricolés durant leur existence,

on peut rapidement se retrouver
avec une béte a chagrin.
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CHEVROLET CAMARO
1970/1973

DU MEILLEUR AU PIRE ?

COMPLETEMENT DIFFERENTE COTE STYLE AVEC

LA PREMIERE GENERATION, LA CHEVROLET
CAMARO DEUXIEME DU NOM A PROGRESSIVEMENT
ABANDONNE LE MUSCLE...

CHEVROLET CAMARO

1974/1981

SURVIVOR

AU MILIEU DES ANNEES 70, LA CAMARO SURVIT

A LA DEBACLE DES MUSCLE CARS, VERSANT
2 a » B \/1 A NI i
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hevrolet a eu la main heureuse

avec sa deuxiéme Camaro :

complétement différente de la

premiére, mais superbement
dessinée, elle prend facilement I'as-
cendant sur la Mustang des années
1971/1973 ! Sous le capot, le millésime
1970 conserve une belle part de
muscle, avec certes des 6 cylindres en
bas de gamme, mais toujours une pa-
lanquée de V8 redoutablement per-
formant, du LT1 350 ci de 360 ch, en
montant jusqu'aux 396 et 454 ci de
prés de 400 ch officieux ! La fin des
muscle cars va voir la Camaro perdre

n 1974, la deuxiéme génération
de Camaro se met a la page sé-
curitaire, avec de gros boucliers
(et donc de nouvelles faces
avant et arriere). Sous le capot, ce sont

Etat concours : 120 000 €
Etat moyen:17 000 €

® | e bon moteur dans
la bonne caisse ?
® Rarement d'origine
® Rouille assez facilement

Oubliez les rares 396 et 454,
quant aux vraies Z/28,

elles valent des fortunes !

Le bon compromis reste une
V8 350 ci, standard, suffisante

pour marcher fort...

Chaque année : vidange fluides
Tous les deuxans:
révision générale

« Une icone des muscle cars

dans ses versions hi-perf.
Certaines dépassent ainsi les

100 000 5 ! Mais une Camaro
70/73 standard, en V8, reste
abordable et facile a dénicher... »

pas mal de chevaux les deux années
suivantes : en 1973, le 350 ci sort 245
ch. Heureusement, le look perdure,
notamment avec la Z/28. Mais elle va
devenir plus pataude a partir de
1974... ®

Etat ;:oﬁcnurs :30000€
Etat moyen :8 000 €

® Attention aux fausses Z/28
© Corrosion
® Rare en bon état d'origine

Une Z/28 d'aprés 1977

pour le look plus que pour les
performances. Mais vous pouvez
jouer aussila carte « popu-luxe »
avec une LT plus facile a dénicher.
Forcément avecun V8...

Chaque année : vidange fluides
Tous les deux ans :
révision générale

« Les Z/28 sont recherchées,
mais peu performantes.
Pourquoi pas une LT ? Moins
chére, plus pony car, ce qui
n'est pas désagréable. »

disparait en 1975, le 6 cylindres 250
ci prédomine et la finition se tourne
vers un luxe populaire (LT puis Berli-
netta). En 1977, cependant, la finition
Z/28 revient, avec un look sportif et



CHEVROLET

REINCAR

CAMAROS

NATION

REDOUTABLE

OFFICIELLEMENT ARRETEE EN 2002, LA CAMARO
RENAIT FINALEMENT AVEC LA 5E GENERA

MUSCLE CARS D’HIER AVA
PLACE, CHEVROLET A DO

POUR 2010.LA MUSTANGN%MONTRE QUE

ON
S

NTTOUJOURS LEUR
UN BOULEVARD ET

VA PARTIR A LA CONQUETE DU MONDE.

u niveau du style, le construc-
teur a su taper juste en livrant
une auto démonstrative (mais
pas too much) qui respire le
muscle. Entierement décomplexée, la
Camaro 5 est un chef-d'oeuvre sur le
plan sportif ! Et pour cause, sa source

diinspiration vient de la version 1969
légendaire. Un mariage rétro moderne
qui fonctionne a merveille et qui défi-
nit tous les codes des muscle cars ac-
tuelles. Officiellement importée en
France, cette génération a été un suc-
cés et a permis au modéle de revenir

en force et denvisager |'avenir en to-
tale sérénité. Mécaniquement, Chevro-
let a voulu s'adresser a un large public
et on démarre avec un V6 de 300 ch
qui passe a 323 ch en 2012. Le nou-
veau moteur V8 de 6,2 génére quant
alui une puissance estimée de 426 ch,
plus que la puissance annoncée de la
Camaro COPO 427 de 1969...soit dit
en passant. Mais pour vraiment déclaré
ses intensions, Chevrolet va franchir un
nouveau palier avec la ZL1 en 2012 et
son moteur 6.2 turbocompressé d'une
puissance de 580 ch. A son lancement,
il était le plus puissant dans ['histoire
du modéle. En 2014, la Camaro Z/28
est équipée du premier moteur de 427
ciinstallé en usine depuis la légendaire
version COPQ. Présenté en aspiration
naturelle, il affiche une puissance esti-
meée de 505 ch, ce quia permis a la Ca-
maro Z/28 de remporter le titre de
«Meilleure voiture du conducteur
2014». 1l s'agit d'une premiére pour une
voiture américaine décernée par le ma-
gazine Motor Trend.

Etat concours : 42 000 € (6.2 V8)
Etat moyen : 30 000 € (6.2 V8)

® Périodicité d'entretien

® Absence de choc

® Homologation dans les régles
de I'art (si modéle importé)

Sans aucun doute la ZL1, si vous
aimez les autos violentes que ne
cherchent pas a vous ménager.
Vous ne pourrez pas étre décus.

Chaque année:

vidange des fluides

Tous les deux ans : vidanger
la boite automatique et le
pont (au bout de 90 000 km).

« La Camaro 5 est particuliére-
ment fiable. Elle s’achéte
toutefois comme une sportive
actuelle, il faut exiger des preuves
d’un entretien régulier».
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CHEVROLET CAMARO

1982/1992

LE RETOUR!

AVEC SA TROISIEME GENE’RATI(é?n\‘:.A CAMARO

RENOUE AVEC UNE IMAGE SPO
DE SATISFAIRE UNE CLIENTELE

E SANS OUBLIER
S STANDARD.

CHRYSLER 300
« LETTER SERIES »

ALPHABET SPORTIF

HAUT DE GAMME DE CHR

S LER LA 300 VA

982 marque l'arrivée d'une Ca-
maro entiérement redessinée,
mais dont on percoit les génes.
Plus aérodynamique, le look est
aussi plus agressif et compact. La
gamme de moteurs est assez large,
avecun 4 cylindres 2,51, un V6 2,8l et
unV8 5 |, et pas mal de finitions tantot
luxe (Berlinetta), tantdt sport (Z/28).
En 1985, c'est I'arrivée de la version

a Chrysler C-300 en 1955 est
une king size développée pour
étre homologuée en NASCAR
avec son V8 FirePower Hemi
de 331 ci et 300 ch ! Luxueuse, per-
formante, elle connait un succés
dimage (1 725 ex.) qui incite Chrysler

L dmmmila i AAFF —o_ |- AAA D LA

Etat concours : 23 000 €
Etat moyen : 5000 €

® Beaucoup de voitures
mal entretenues

® Fausses IROCet Z/28!

® Finition peu endurante

Les versions sportives avec
V8 sont a privilégier, mais en
Europe on trouve surtout des V6 :

privilégiez un trés bon état avant
tout, car la finition n'est pas
terrible sur cette époque.

Chaque année : vidange fluides
Tous les deux ans ;
maintenance finition

« Les IROC-Z sont emblématiques,
et les Z/28 du début des années
90 performantes. Encore
abordables, profitez-en !»

IROC-Z, trés sportive, avecle 51 de 215
ch. Elle sera aussi disponible a partir
de 1987 avec un 350 ci de 225 ch. La
carte sportive se vendant bien, la fini-
tion RS revient en 1989 pour proposer
un look sport sur une base du V6. En
fin de carriére en 1992, la Z/28 atteint
230 ch. (2]

Etat concours : 6 500 €
Etat moyen:1500€

® Corrosion
® Etat des accessoires électriques
® Bon moteur ? VIN ?

Les 1955/1956 parce que ce sont
les premiéres, la E ou la F parce
que ce sont les plus puissantes !

Chaque année : vidange fluides
Tous les deux ans :
révision générale

« Des muscle cars avant I'heure,
mais dans un gabarit full size

et avec un maximum de confort :
des machines mythiques

aux States, quelques-unes

en Europe. »

ch), en 1958 avec la 300 D (380 ch),
en 1959 avec la 300 E (413 ci 380 ch),
en 1960 avec la 300 F, en 1961 avec
la 300 G - nouvelle ligne -, en 1962
avec la 300 H, en 1963 avec la 300 J,
en 1964 avec la 300 K -relookée - et
redescendant a 360 ch, et enfin la



CHEVELLE SS 396 1968

LA MUSCLE CAR
DESPURISTES

SILA CHEVELLE A PERMIS AU CONSTRUCTEUR DE
POSER SES GALONS EN MATIERE DE COMPACTES
SPORTIVES, LE MODELE VA VITE DEVENIR
INCONTOURNABLE...SURTOUT EN VERSION 396 CI.

a Chevelle a eu le droit a un dé-
marrage honorable, mais il lui
manguait une mécanique folle.
Aucun probléme puisque Che-
vrolet trouve une carte secréte en 1965

qui permet de dynamiser tous les mo-
deles de la marque. Vous l'aurez com-
pris, il s'agit du V8 396 ci capable de
délivrer jusqu'a 375 ch ! En 1968, la
Chevelle sémancipe avec un restylage

- ]

complet. Si les chiffres de ventes de la
SS en 1969 demeurent les meilleurs
dans I'histoire de la voiture, clest
d'abord parce que le modéle 1968 a
donné le tempo. Lempattement a
perdu 3" l'avant a été allongé et l'arriére
tronqué contribuait a afficher un réel
dynamisme. Quant au moteur 396 (en-
core lui), il se chargeait de faire franchir
le 0 3 100 km/h en 6,5 secondes avec
ses 375 ch. Le quart de mile était de
son coté expédié en 14.5 secondes. En
plus, |a diva de chez Chevroleta su en-
core se bonifier dans les années sui-
vantes. Le fameux V8 de 396 ci a laissé
sa place a des blocs plus gros, plus puis-
sants, plus gourmands, brefs démesu-
rés comme on les aime. Comme ses ri-
vales, son ascension a été stoppée au
début des années 70 en raison de la
crise pétroliére, des assurances et des
nouvelles normes. Mais c'est une autre
histoire... Véritable icéne de son
époque, la Chevelle S5 a permis a Che-
vrolet de redorer son blason dans un
créneau qui connaissait une forte po-
pularité 4 la fin des années 60. (2]

L.a cote
Etat concours: 70 000 €
Etat moyen : 40 000 €

| ag sinee 3 var -
® Authenticité
¢ Corrosion

Trois variantes de puissance pour
le seul bloc 396 ci sont proposées :
325c¢h(L35),350ch (L34),375ch
(L78). La version L34 reste encore
accessible et surtout utilisable
sur nos routes...

Chaque année:

vidange mécanique

Tous les deux ans :

révision des trains roulants
et de la transmission

« Le bloc 396 ci est intimement

lié a Chevrolet. On le retrouve sur
toute la gamme. On le connait
donc particuliérement bien et les
piéces restent faciles a trouver... ».


















































































