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100 000 KM EN...
CORVETTE C3

ifficile de croire que la
Corvette C3 féte ses 50 ans.
Sa prestance, sa carrosserie
fuselée... elle n'a pas pris
une ride ! Née avec 20 ans
d’avance, sa carriére longue de

14 ans est finalement logique. Mais
cela reste un cas rare dans ['histoire
de l'automobile. Sa genése remonte
3 1965. Cette fois, c'est le concept
Mako Shark Il qui a figé les lignes
(pour mémoire, le Mako Shark |
préfigurait la C2) et l'inspiration avec
le requin est encore plus manifeste.
Musclée, avant terrifiant, ailes ultra
bombées... cette Américaine a

d'abord été congue pour chasser sur
le terrain des GT européennes qui
commencaient a prendre des parts
de marché importantes au pays de
I'oncle Sam. D'ailleurs, en la
regardant de pres, on remarque un
aileron qui s'inspire sans complexe
de la Ferrari 275. Comme avec la C2,
les versions roadster et coupé sont
disponibles, de méme qu'une
variante inédite, la T-Top, qui permet
de transformer son auto en Targa.
Etonnamment, la malle arriere est
intégrée a la carrosserie, ce qui
nécessite de charger les bagages en
basculant les siéges. Si I'appellation

Sting Ray n'est pas reprise au début,
elle revient finalement en 1969, mais
en un seul mot. Mécaniquement, la
(3 continue le travail entamé par sa
devanciére. On a alors le choix entre
une déferlante de V8, dont un 427 ci
de 430 ch. Chevrolet compte bien
faire un raz de marée et en fabrique
28 570 exemplaires, dont un tiers en
coupé. Mais trés vite, le modéle doit
se peaufiner. On pointe du doigt la
finition et des défauts de rigidité
(méme si les propriétaires n'ont
jamais relevé la chose). En 69,
l'option Pack ZL-1 arrive et
débouche sur une année record.

LA PRODUCTION*

+1968:28 566 | -1976:46 558
+1969:38 762 | .1977:49 213
::;‘1’12? 0 | romm:d6 776
.1972:27 004 -1979:53 807
+1973:30 464 -1980:40 614
.1974:37 502 | -1981:40 606
+1975:38 465 | -1982: 25 407

L'EVOLUTION AU FIL
DES ANNEES

Arrivée de la Corvette C3.

1969
Les side-pipes (échappement
latéraux) sont désormais
optionnels. Le small block
327 ci est remplacé par le
350 ci. L'appellation Stingray
revient, mais en un seul mot.

1970

La carrosserie évolue
légérement avec des cerclages
autour des passages des roues.
En haut de la pyramide,
le big block adopte
une cylindrée de 454 ci.

1972

Avec les nouvelles normes,
ce millésime est le dernier
a recevoir des pare-chocs
chromés avant et arriere.

1973
C’est 'année du mélange avec
un pare-chocs ton carrosserie a
I'avant et un pare-chocs chromé
al'arriére.
197G
Les 2 pare-chocs sont

désormais teintés. Ce millésime
signe aussi la fin des big blocks.

1975
L’époque change, le cabriolet
disparait et le pot
catalytique apparait

1977

Derniére carrosserie avec la vitre
arriére verticale. Deux éditions
spéciales sont présentées,
une Pace Car et
une Silver Anniversary.

1979

Méme si la Corvette s’est
particulierement assagie, sa cote
ne fléchit pas. Ce millésime
totalise 53 807 ventes, le record
de toute la production.

A 'avant et a I'arriére,
les pare-chocs sont
une nouvelle fois revus.

1982
La production cesse, I'occasion
de féter 14 ans de carriere avec
la série « Collectors Edition ».
Elle se distingue notamment
par sa couleur bronze.
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*La Corvette a été produite uniquement en cabriolet
pendant ses 10 premiéres années.

*Le coupé Corvette Sting Ray 1963 « split-window »

a toit fixe a lancé la deuxiéme génération de Corvette.
Dés lors les ventes ont doublé, et la Corvette est devenue
une voiture du quotidien pour les conducteurs

des pays aux climats froids.

*La 500 000¢ Corvette a été fabriquée en 1977.

*La Corvette a été produite dans 2 usines :
Saint-Louis, dans le Missouri (1954-1981) et Bowling
Green, dans le Kentucky (1981-2014). Le passage

de Saint-Louis a Bowling Green est intervenu au milieu
de I'année de production. Les premiéres Corvette 1981
ont été construites a Saint-Louis, et les derniéres
Corvette 1981 sont sorties de Bowling Green.

Dans le méme esprit que I'achat de la base, se procurer

les bonnes piéces peut s’avérer compliqué. On en trouve
aisément et c’est justement bien le probléme. Il'y a de tout,
et a tous les prix. Sur Internet, de nombreuses boutiques
américaines proposent des tarifs défiant toute concurrence.
On se laisse facilement tenter par un achat a I'étranger,
méme si les frais de port sont élevés. Seulement voila,
beaucoup de piéces ont été réalisées a la hate en Asie.
D’autres sont des contrefagons. Par ailleurs, un vendeur US
peu scrupuleux peut &tre tenté d’écouler ses mauvais
stocks sachant que personne ne fera le déplacement
jusqu’a chez lui pour se plaindre de la qualité.

C’est pourquoi s’adresser a des professionnels du modéle
qui ont pignon sur rue en France est toujours plus
rassurant : les prix y sont un peu plus élevés (marge
oblige), mais la qualité du service est meilleure, et surtout
vous aurez droit & une garantie. Autre point non
négligeable, on a vite fait de se tromper dans une référence.
En cas de doute, on décroche le téléphone, et le
professionnel (francais) vous aiguillera convenablement.

EXENMPLE DE PRIX

CHEZ AMERICARS
apartirde 5 €

a partir de 300 €
a partir de 35 €
a partir de 180 €

A nartiv Ada 410N ~

* Filtre a huile :

o Etrier de frein :

* Poignée de porte extérieure :
¢ Silencieux d'échappement :
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L'AVIS DU PRO...
LOIC VOELKEL

(STRASBOURG]

«Un bref résumé de ces générations de
Corvette est difficile, il faut les classer par
période: 1968-1972, 1973-1977, 1978-1979,
1980-1982. Tous les modéles utilisent le chassis
a suspension arriére indépendante et les freins
adisque de la C2. N'oublions pas non plus le
facteur de performance. D'un V8 427 ci en 1968
aun moteur 305 ci en 1980, la C3 a vu toutes les
combinaisons possibles de puissance. »

ROUILLE DU CHASSIS

« Si la carrosserie de la Corvette ne rouille pas (elle n'est pas en téle), ce

n'est pas le cas du chassis en acier. N'oubliez pas, quand vous examinez
une voiture, il faut la placer sur un pont pour inspecter les dessous et juger de
la corrosion. Profitez aussi de I'occasion pour réaliser un contréle visuel sur le
c6té interne des panneaux de carrosserie. »

FEUX ESCAMOTABLES

«Sur les premiers modeéles, la C3 utilise des volets de phares actionnés par

dépression (tout comme le couvercle des essuie-glaces). Ce systéme est

sujet a des fuites et d'autres maladies. Il est cependant assez fiable, mais
repose sur un labyrinthe de tuyaux, vannes et actionneurs. A vérifier ! »

FREINS A DISQUE

« L'auto utilise des freins a disque aux quatre roues hérités de la C2.

Le systéme est sujet a la corrosion au niveau des lignes et des étriers. Heu-
reusement, il existe maintenant des composants en acier inoxydable. Assu-
rez-vous tout de méme que le systeme de freinage soit en bon état, il
est coliteux a réparer. »

PARE-CHOCS

« Les C3 de 1973-1982 ont été les premiéres a utiliser des pare-chocs en

plastique. La technologie était embryonnaire et ces piéces ont tendance a
se désintégrer aprés des années d'exposition aux rayons UV. Il y a des éléments
de remplacement disponibles, mais le processus nécessite beaucoup de travail
pour l'adapter a la carrosserie et a la teinte de peinture. »

TeST SUR ROUTE

« C'est un must. Veillez a ne pas laisser le propriétaire se lancer dans un

monologue pendant que vous conduisez. Eteignez la radio, surveillez
le moindre bruit suspect, réalisez votre essai aussi bien sur les routes secondaires
que sur autoroute. Prenez note de tout dysfonctionnement, de la fumée,
du bruit des trains roulants, du moteur, de la direction, de la transmission
etdes freins. »

BILAN

«Chevrolet a construit prés de 500 000 Corvette C3 ! La plupart a survécu.

Prenez votre temps, regardez autour de vous et n'achetez pas la premiére
voiture que vous voyez. Le marché des voitures de collection fluctue d'année
en année et est influencé par I'économie, comme les caprices du loisir. La
meilleure facon de déterminer la valeur d’une C3, c’est de trouver une voiture
comparable (méme année, méme moteur) a vendreé. Les maisons de vente
aux enchéres comme Barrett-Jackson et Mecum sont aussi de bons barométres
pour surveiller la fluctuation de la cote. Rejoindre un club Corvette ou un club
dédié aux Américaines peut aussi étre d'une aide précieuse. Pensez aussi a
consulter les forums. En régle générale, les voitures « chromées » (jusqu’a 72)
sont les plus cotées, car elles sont les derniéres de I'ere muscle car. Les big
blocks (en particulier les L-88 et L-89,) et les modéles ultérieurs comme le big
block de 1974, le cabriolet 1975, le Pace Car et le Silver Anniversary de 1978,
I'Edition Collector 1982 deviennent les modéles les plus désirables. La qualité
de la voiture demeure le principal coefficient de valeur, mais la couleur et les
options sont également des facteurs importants. La documentation originale
est un plus tandis que les brochures, I'acte de vente, le manuel du propriétaire
et les factures de maintenance peuvent justifier I'authenticité et la
provenance. Vous l'aurez compris, I'objectif est de prendre son temps, faire
preuve de diligence raisonnable en faisant des recherches en ligne, en discutant




